
rnrn 



® BUNDESREPUBLIK (g) Offenlegungsschrift 

® DE 19535 678 A1 



D E UTS CH LAND 




DEUTSCHES 
PATEIYTAMT 



(2?) Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
(43) Offenlegungstag: 



19535678.0 

26. 9.95 

27. 3.97 



© Int. CI. 6 : 

H04B1/08 

H04B 1/20 
G 11 B 25/00 



(7?) Anmelder: 


(5) Erfinder: 


Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart. DE 


Erfinderwird spater genannt warden 




(§6) Entgegenhaitungen: 




DE 33 44071 C3 




DE 90 07 501 U1 




DE 86 18 059 U1 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Autoradio mit schwenkbarem Bedienteil 

(S?) Es wird ein elektrontsches Gerat, insbesondere eln Autora- 
dio, mit einem in die dem Bedlenar zugewandte FrontflSche 
11 integrierten schwenkbsren Bedienteil 10 vorgeschlagen. 
Bei dem vorgeschlagenen Schwankmechanismus bildet das 
Bedientai! 10 selbst die Koppel eines Schubkurbelgetriebes. 
An den Schmalsetten des Bedienteils vorgeseheno Fuh- 
rungszapfen 18 laufen in FQhrungsnuten 16, wahrend eine 
mit einem Zahnsegment versehene Kurbel 19 den Schwenk- 
vorgang antreibt. Die Kurbel 19 wird uber das Zahnsegment 
24 mittels eines Zahnradg stria bes 26 von einam Eiaktromo- 
tor 28 angetrieben. 

Das schwenkbara Bedianteil ermoglicht freien Zugang zu 
einem verdeckt angeordneten EinfGhrschlitz, beispieisweise 
^ fur Tonbandkassatten und verbraucht trotzdem wenig Bau- 
m tiefe. Gleichzeitig ist die Anordnung einer Schlussel-Karte 
f (Key Card) moglich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein elektronisches/elektro-me- 
chanisches Gerat, insbesondere Autoradio, mit einer ei- 
nem potentiellen Bediener zugewandten Frontflache, in 
der ein Bedienteil angeordnet ist, das dergestalt 
schwenkbar gelagert ist, daB es aus einer Ruhelage aus 
der Frontflache heraus in eine Offnungslage ge- 
schwenkt werden kann, in der hinter dem Bedienteil 
liegende weitere Bedienelemente, insbesondere Ein- 
fuhrschlitze fur Tontrager, wie insbesondere Tonband- 
kassetten oder digitale Schallplatten (CD's), freigegeben 
werden. 

Elektronische oder elektro-mechanische Gerate der 
gattungsgemaBen Art, auf die die Erfindung anzuwen- 
den ist, sind insbesondere Autoradios. Autoradios haben 
sich zu komplexen Geraten entwickelt, wobei auf dem 
engen, im Armaturenbrett eines herkommlichen Kraft- 
fahrzeuges zur Verfugung stehenden Raum haufig zu- 
satzliche Abspielgerate, wie beispielsweise Kassetten- 
tonbandgerate, CD-Spieler oder Abspielgerate fur an- 
dere Tontrager integriert sind. Die Vielzahl der hierfur 
notwendigen Bedienelemente hat zu dem Bedurfnis ge- 
fuhrt, die zur Verfugung stehende, dem Bediener zuge- 
wandte Frontflache eines Autoradios vollstandig fiir Be- 
dien- und Anzeige-Elemente zu verwenden und Ein- 
fiihrschlitze fiir beispielsweise Tonbandkassetten oder 
CD's aus der Frontflache herauszuverlagern. Um die 
Einfuhrschlitze zuganglich zu machen, ist es daher not- 
wendig, zumindest einen Teil der die Bedienelemente 
tragenden Frontflache als schwenkbares Bedienteil aus- 
zubilden, das sich aus einer Ruhestellung, in der es einen 
Teil der Frontflache bildet, in eine Offnungsstellung ver- 
schwenken laBt 

Hierzu sind verschiedene Ansatze bekannt geworden. 
Aus der DE-OS 37 00 554 A 1 ist beispielsweise ein Au- 
toradio mit einem schubladenartig angeordneten Be- 
dienteil bekannt geworden, das geradlinig aus einem im 
Autoradio vorgesehenen Schlitz heraus verfahren wird 
und dann auf seiner Oberseite zusatzliche Bedienele- 
mente freilegt Bei dieser Losung ist einerseits nachteil- 
ig, daB der Schlitz sich fiber die gesamte Hohe des 
Schubladenelements erstrecken muB und daher wert- 
vollen Bauraum beansprucht, und daB die zusatzlichen 
Bedienelemente im Ruhezustand nicht erreichbar sind. 

Es sind weiterhin klappenformige Bedienteile be- 
kannt geworden, die an ihrer Unterkante um eine 
Schwenkachse schwenkbar gelagert sind. Der Nachteil 
dieser klappenartigen Bedienteile ist, daB sie zum Off- 
nen um etwa 180° geschwenkt werden mussen, so daB 
die dem Benutzer zugewandten Bedienelemente oder 
Tasten im geoffneten Zustand dem Bediener abgewandt 
und damit nicht zuganglich sind. 

Weiterhin sind aus dem Stand der Technik Autora- 
dios bekannt, bei denen ein Bedienteil in die Frontober- 
flache eingelassen ist, dessen Querschnitt im wesentli- 
chen halbkreisformig ist. An den Stirnseiten des Bedien- 
teils sind kreissegmentformige Ansatze vorgesehen, die 
in kreissegmentformigen, in einem Rahmen angeordne- 
ten Nuten gleiten. Das Bedienteil kann zwar ausrei- 
chend verschwenkt werden um beispielsweise einen 
Kassetteneinfiihrschlitz freizugeben, wobei sich jeder 
Querschnitt des Bedienteils um einem imaginaren, vor 
dem Bedienteil liegenden Drehpol dreht, jedoch weist 
auch dieses Bedienteil verschiedene Nachteile auf. Zu 
diesen Nachteilen gehdren, daB das Bedienteil eine hohe 
Einbautiefe benotigt, die fur den Einbau anderer Kom- 
ponenten verloren geht, und daB eine im unteren Teil 



JSDOCID: <DE„1953567BA1_I_> 



35 678 At # 

2 

der Frontflache des Autoradios angeordnete sogenann- 
te "KeyCard" keinen Platz findet Die "KeyCard" ist eine 
Plastikkarte mit einem Mikro-Chip, die sozusagen als 
Schlussel dient und ohne die eine ordnungsgemaBe 
5 Funktion des Radios nicht moglich ist. Die Chip-Karte 
oder "KeyCard w dient dem Diebstahischutz, da ein ge- 
stohlenes Autoradio ohne die zugehdrige Karte nahezu 
wertlos ist 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, aus- 

io gehend vom Stand der Technik ein Gerat mit in die 
Frontflache integrierten Bedienteil zu schaffen, bei dem 
die schwenkbare Anordnung des Bedienteils nicht auf 
Kosten der fiir andere Komponenten zur Verfugung 
stehenden Bautiefe realisiert wird und daruber hinaus 

15 die Anordnung einer Chip-Karte im unteren Teil des 
Gerates moglich bleibt 

Die Losung der Aufgabe ist bei einem gattungsgema- 
Ben Gerat dadurch gekennzeichnet, daB das Bedienteil 
die Koppel eines Schubkurbelgetriebes bildet, wobei 

20 zwei mit dem Bedienteil verbundene Fuhrungszapfen 
jeweils in einer von zwei parallel angeordneten Fiih- 
rungsnuten gleiten und zumindest eine Kurbel gelenkig 
mit dem Bedienteil verbunden ist Die Kurbel wird vor- 
teiihafterweise angetrieben. 

25 Dabei kann vorteilhaft insbesondere vorgesehen sein, 
daB das Gerat im eingebauten Zustand eine im wesendi- 
chen senkrecht liegende Frontflache aufweist, daB der 
Querschnitt des Bedienteils in einer parallel zur Front- 
flache liegenden Ebene im wesentlichen rechteckformig 

30 ist und daB die beiden Fuhrungsstifte rechts und links an 
den schmalen Seiten des rechteckformigen Querschnitts 
oben angeordnet sind. Dabei ist der Gelenkpunkt zwi- 
schen Koppel, d. h. dem Bedienteil, und der Kurbel vor- 
teilhaft im mitderen Drittel der Hohe des Bedienteils 

35 angeordnet 

Eine solche Ausgestaltung ermoglicht es, ein Bedien- 
teil aus der senkrechtliegenden Frontflache schrag un- 
ten heraus zu verschwenken, wobei die notwendige 
Bautiefe, die anderen Baukomponenten des Autoradios 

40 verloren geht, sehr flach gehalten werden kann. Dar- 
uber hinaus bleiben die Bedienelemente bei frei zugang- 
lichem Kassettenschlitz o. a. erreichbar. Aus Grunden 
einer groBeren mechanischen Stabilitat kann insbeson- 
dere vorgesehen sein, daB zwei parallel zueinander an- 

45 geordnete Kurbeln durch eine mechanische Achse mit- 
einander verbunden und jeweils an das Bedienteil ange- 
lenkt sind. 

Die Flihrungsnuten verlaufen dabei vorteilhaft im 
oberen Teil parallel zur Frontflache des Gerates, wah- 

50 rend sie im unteren Teil auf die Frontflache hingerichtet 
verlaufend angeordnet sind. Durch eine solche Ausge- 
staltung und eine geschickt abgestimmte Wahl der wich- 
tigsten Dimensionen des Schubkurbelgetriebes, d. h. der 
Abmessung des als Koppel wirksamen Teil des Bedien- 

55 teiles (Abstand zwischen einem Fuhrungsstift und dem 
Gelenkpunkt), der wirksamen Lange der Kurbel und 
der Geometrie der Fuhrungsnut kann realisiert werden, 
daB ein in einem unteren Teil des Bedienteils liegender 
Punkt bei Verschwenken des Bedienteils zunachst auf 

60 einer im wesentlichen rechtwinklig zur Frontflache des 
Gerates verlaufenden Bahn verschoben wird, so daB 
eine im unteren Teil des Gerates integrierte "KeyCard" 
nicht zu einem Hindernis fur den Schwenkvorgang wird, 
und anschlieBend in einer im wesentlichen rechtwinklig 

65 hierzu verlaufenden Bewegungsrichtung in die Off- 
nungsstellung gelangt Durch letzteren Bewegungsan- 
teil wird das gesamte Bedienteil weiter nach unten ver- 
schoben und so ein groBzugiger Zugang zu den Einfuhr- 
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schlitzen fur die Tontrager geschaffen, wobei gleichzei- 
tig die Bedienelemente frei zuganglich bieiben. 

Weiterhin kann bevorzugt vorgesehen sein, daB zu- 
mindest eine Kurbel ein Zahnsegment zum Eingriff in 
ein Zahnradgetriebe aufweist, das vorteilhaft von einem 
Elektromotor uber eine Rutschkupplung angetrieben 
wird. Zwei Endlagenschalter konnen dabei vorteilhaft 
bei Erreichen jeweils der Ruhestellung oder der Off- 
nungsstellung ein Steuersignal fur den Elektromotor ge- 
nerieren, so daB bei Geraten der Luxusklasse ein Her- 
ausschwenken des Bedienteils auf Knopfdruck ermog- 
licht wird. 

Wenn es aus Platzgrunden vorteilhaft ist, das Zahn- 
radgetriebe weiter entfernt von der Kurbel anzuordnen, 
kann vorgesehen sein, daB die Kurbel uber eine kleine 
Pleuelstange mit dem Zahnradgetriebe kinematisch ver- 
bunden wird. 

Die Erfindung wird irn folgenden anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Bedienteils fur ein Autoradio in der Ru- 
hestellung, 

Fig. 2 die schematische Ansicht gemaB Fig. 1, wobei 
das Bedienteil in die Offnungsstellung geschwenkt ist, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Bedienteils 
gemaB Fig. 1 und 2 in Blickrichtung des Pfeils III in 
Fig. 2, 

Fig. 4 eine Darstellung der Bahnkurve eines bestimm- 
ten Punktes im unteren Bereich des Bedienteils zwi- 
schen Ruhelage und Offnungsstellung, und 

Fig. 5 eine alternative Ausfuhrungsform eines Kur- 
belantriebs. 

Fig. 1 ist eine Seitenansicht eines Bedienteiles 10 mit 
Tasten 12, die beispielsweise Stationstasten, Einsteilta- 
sten o. a. sein kdnnen. Das Bedienteil ist in eine Frontfla- 
che 11 des Autoradios integriert, die den Bediener zuge- 
wandt ist. Der Querschnitt des Bedienteils 10 ist im we- 
sentlichen rechteckformig mit zwei langen Seiten 14 
und 15, die im wesentlichen die Hohe des Bedienteils 
bestimmen. Da Autoradios iiblicherweise waagerecht 
eingebaut werden, steht das Bedienteil in seiner in Fig. 1 
gezeigten Ruhestellung im wesentlichen senkrecht Das 
Bedienteil ist von einem nicht naher dargestellten Rah- 
men umgeben, in den zwei Nuten 16 eingelassen sind. In 
jeder Nut 16 ist ein mit dem Bedienteil 10 jeweils auf 
einer Stirnseite im oberen Teil fest verbundener Fuh- 
rungszapf en 18 verschiebbar gefuhrt 

Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, ist etwa in der Mine 
der riickwartigen Langsseite 15 eine Kurbel 19 uber 
eine gelenkige Verbindung 20 angelenkt Die Kurbel 19 
dreht um eine Drehachse 22. 

Wie Fig. 3 zeigt, konnen auch zwei Kurbeln 19a und 
19b vorgesehen sein, die mittels einer gemeinsamen 
Drehachse 22 synchronisiert sind 

Die Kurbel 19 weist ein Zahnsegment 24 auf, das mit 
einem Ritzel eines Zahnradgetriebes 26 kammt. Das 
Zahnradgetriebe wird uber eine nicht naher dargestellte 
Rutschkupplung von einem Elektromotor 28 angetrie- 
ben. 

Wie insbesondere Fig. 2 verdeutlicht bilden die ge- 
schilderten Teile kinematisch ein Schubkurbelgetriebe. 
Die Kurbel 19 ist uber die Koppel in Form des Bedien- 
teils 10 mit einem Schubglied verbunden, das auf den 
Fuhrungszapfen 18 reduziert ist Der FOhrungszapfen 
18 bewegt sich langs einer Kulissenfuhrung in Form der 
Nut 16. 

Wie Fig. 3 zeigt, konnen die Kurbeln 19a und 19b 
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nach innen versetzt angeordnet sein, so daB der Abstand 
zwischen den Kurbeln 19a und 19b kieiner ist, als der 
Abstand zwischen den beiden einander gegeniiberlie- 
genden Fuhrungszapfen 18. Zur Aufnahme der Kurbeln 
5 19a und 19b in der in Fig. 1 gezeigten Ruhestellung des 
Bedienteils sind Schlitze 30 vorgesehen. 

Fig. 4 zeigt die besonderen Vorteile, die sich ergeben, 
wenn der Abstand zwischen jeweils einem Fuhrungs- 
zapfen 18 und dem Gelenkpunkt 20, d. h. die wirksame 

io Lange der Koppel, der Abstand zwischen dem Gelenk- 
punkt 20 und der Schwenkachse 22, d. h. die wirksame 
Lange der Kurbel 19 und die Form der Nut 16 geeignet 
dimensioniert werden. Die Form der Nut 16 kann sich 
dabei, wie beispielsweise Fig. 2 zeigt, aus einem oberen 

15 Teil 17 und einem unteren Teil 21 zusarnmensetzen, wo- 
bei der obere Teil 17 im wesentlichen geradlinig zur 
Frontflache 11 des Autoradios verlaufend ausgebildet 
ist, wahrend der untere Teil 21 auf die Frontflache 11 
des Autoradios hin gerichtet ausgebildet ist Ein im un- 

20 teren Bereich des Bedienteils 10 liegender Punkt 34 be- 
wegt sich dann beim Ausschwenken des Bedienteils 10 
aus der geschlossenen Ruhelage in die geoffnete Lage 
auf einer Bahnkurve 36, die in der Anfangsphase der 
Bewegung im wesentlichen rechtwinklig zur Oberf lache 

25 des Gerates bzw. Rahmens 32 verlauft Erst in einem 
spateren Bewegungsteil schlieBt sich ein rechtwinklig 
zum ersten Bewegungsteil 38 verlaufender Teil 40 an. 
Auf diese Weise ist es moglich, im unteren Teil des 
Bedienteils beispielsweise einen Schlitz 42 zum Durch- 

30 fiihren einer sogenannten "KeyCard" vorzusehen, die im 
eingefiihrten, d h. betriebsbereiten Zustand den Bewe- 
gungsablauf des Bedienteils 10 beim Verschwenken in 
die Offnungsstellung nicht behindert 

Wie Fig. 4 weiterhin zeigt, benotigt das schwenkbare 

35 Bedienteil 10 gemaB der Erfindung trotz dieser Vorteile 
nicht mehr oder sogar weniger Bautiefe als herkommli- 
che Bedienteile. 

Fig. 5 zeigt im Vergleich zu Fig. 3 eine alternative 
Ausfuhrungsform eines Antriebs fur die Kurbel 19. Das 

40 Zahnradgetriebe 26 mit dem Elektromotor 28 ist hier 
aus Platzgrunden weiter entfernt vom Bedienteil 10 an- 
geordnet. Um den entstehenden Abstand zu uberbriik- 
ken, ist eine kleine Pleuelstange 44 vorgesehen, die die 
Kurbel 19 mit dem Zahnradgetriebe. 26 kinematisch 

45 koppelt 

Wie Fig. 4 zeigt, besteht ein Vorteil des erfindungsge- 
maBen schwenkbaren Bedienteils insbesondere darin, 
daB die sogenannte "KeyCard" 46 platzsparend unterge- 
bracht werden kann, ohne daB der notwendige Einfuhr- 
50 schlitz die fur Bedienelemente zur Verfugung stehende 
Flache im Frontbereich eines Autoradios verringert 

Bezugszeichenliste 

55 10 Bedienteil 

11 Frontflache 

12 Tasten 

14 Vorderseite (des Querschnitts von 10) 

15 Ruckseite (des Querschnitts von 10) 
eo 16 Fuhrungsnut 

17 oberer Teil (von 16) 

18 Fuhrungszapfen 

19 Kurbel 

20 Gelenkpunkt 

65 21 untere Teil (von 16) 
22 Drehachse 
24 Zahnsegment 
26 Zahnradgetriebe 
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28 Elektromotor 
30 Schlitz 
32 Rahmen 
34 Punkt 

36 Bahnkurve (von 34) 

38 waagerechter Teil (von 36) 

40 senkrechter Teil (von 36) 

42 Schlitz (in 10) 

44 Pleuelstange 

46 KeyCard (Verriegelungskarte) 

Patentanspruche 
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1. Elektronisches/elektro-mechanisches Gerat, ins- 
besondere Autoradio, mit einer einem potentiellen 
Bediener zugewandten Frontflache (11), in der ein 
Bedienteil (10) angeordnet ist, das dergestalt 
schwenkbar gelagert ist, daB es aus einer Ruhelage 
aus der Frontflache heraus in eine Offnungslage 
geschwenkt werden kann, in der hinter dem Be- 
dienteil liegende weitere Bedienelemente, insbe- 
sondere Einfuhrschlitze fur Tontrager, wie insbe- 
sondere Tonbandkassetten oder digitale Schallplat- 
ten (CD's), freigegeben werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bedienteil (10) die Koppel eines 
Schubkurbelgetriebes bildet, wobei zwei mit dem 
Bedienteil verbundene Fuhrungszapfen (18) jeweils 
in einer von zwei parallel angeordneten FQhrungs- 
nuten (16) gleiten und zumindest eine Kurbel (19) 
gelenkig mit dem Bedienteil (10) verbunden ist 

2. Gerat nach Anspruch 1, insbesondere Autoradio, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gerat im einge- 
bauten Zustand eine im wesentlichen senkrecht lie- 
gende Frontflache aufweist, daB der Querschnitt 
des Bedienteils (10) in einer parallel zur Frontflache 
liegenden Ebene im wesentlichen rechteckformig 
ist, und daB die beiden Fuhrungsstifte (18) rechts 
und links an den schmalen Seiten (15) des rechteck- 
fdrmigen Querschnitts oben angeordnet sind 

3. Gerat nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Gelenkpunkt 
(20) zwischen Koppel (10) (Bedienteil) und Kurbel 
(19) im mittleren Drittel der Hohe (15) des Bedien- 
teils angeordnet ist 

4. Gerat nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwei parallel zu- 
einander angeordnete Kurbeln (19A, 19B) durch 
eine mechanische Achse (22) miteinander verbun- 
den und jeweils an das Bedienteil (10) angelenkt 
sind. 

5. Gerat nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fuhrungsnuten (16) im oberen Teil parallel 
zur Frontflache des Gerats verlauf en. 

6. Gerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der untere Teil der Fuhrungsnuten (16) auf die 55 
Frontflache hingerichtet verlaufend angeordnet ist 

7. Gerat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 
daB der untere Teil der Fuhrungsnuten (16) jeweils 
geradlinig ausgebildet und unter einem Winkel zu 
dem senkrecht verlaufenden, oberen Teil angeord- 60 
net ist 

8. Gerat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 
daB der untere Teil der Fuhrungsnuten (16) jeweils 
gekrummt ausgebildet ist 

9. Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 65 
gekennzeichnet daB die Abmessungen von dem als 
Koppel wirksamen Teil des Bedienteils (10) (Ab- 
stand zwischen einem Fuhrungsstift (18) und dem 
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Gelenkpunkt (20) zwischen Koppel (10) und Kurbel 
(19), die wirksame Lange der Kurbel (19) und die 
Geometrie der Fuhrungsnuten so gewahlt sind, daB 
ein im unteren Teil des Bedienteils liegender Punkt 
(34) bei Verschwenken des Bedienteils zunachst auf 
einer im wesentlichen rechtwinklig zur Frontflache 
des Gerats verlaufenden Bahn (38) sich bewegt und 
anschlieBend in einer im wesentlichen rechtwinklig 
hierzu verlaufenden Bewegungsrichtung (40) in die 
Offnungsstellung gelangt 

10. Gerat nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine 
Kurbel (19) ein Zahnsegment (24) zum Eingriff in 
ein Zahnradgetriebe (26) aufweist 

1 1. Gerat nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Zahnsegment (24) mit einem Zahnrad- 
getriebe (26) in Eingriff stent das uber eine Rutsch- 
kupplung von einem Elektromotor (28) angetrie- 
ben wird, und daB zwei Endlagenschalter vorgese- 
hen sind, die bei Erreichen jeweils der Ruhestellung 
oder der Offnungsstellung ein Steuersignal fur den 
Elektromotor generieren. 

12 Gerat nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest eine Kurbel 
(19) uber eine Pleuelstange (44) mit einem Zahnrad- 
getriebe (26) verbunden ist 
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